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¿Cuánto sabe 
sobre el estudio 
de conexiones de 
transportación de 
alta-velocidad DFW? 
Díganos cuanto sabe del 
estudio de conexiones de 
transportación de alta-
velocidad DFW. Tome un 
punto y pongalo cerca de la 
palabra que mejor describa 
su conocimiento de la 
carretera y del proyecto.
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¡Estamos diseñando su transportación de alta velocidad y 
necesitamos su opinión!

La documentación y el 
análisis ambiental

Línea de tiempo del 
proyecto y los hitos

La alineación propuesta y 
las conexiones urbanas

Sus comentarios son cruciales para refinar la alineacion y analizar 
los efectos en la comunidad. Comparta sus pesnamientos y haga 
preguntas para ayudar a dar forma al proyecto. Hable con un 
miembro del equipo del proyecto o esanee el código QR para 
completar el formulario de comentarios en línea. 

La reunión pública explicará:

PROPÓSITO DE 
LA REUNIÓN

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE
ALTA VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH
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El área del estudio atraviesa:
• Condados: Dallas & Tarrant

• Ciudades: Dallas, Grand Prairie, Arlington, Fort Worth

ÁREA DEL ESTUDIO DE LA FASE 2
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Fase 1 - Desarollo de Alternativas

Fase 2 - Ingeniería y Media Ambiente
PARTICIPACIÓN

GESTIONES  
FINANCIERAS Y 
DEL PROYECTO

FORT
WORTH

EVALUACIÓN DE ALTERNATIVAS

DALLAS

• Participación Pública y de Agencias
• Evaluación de Tecnologia
• Evaluación de Alternativas

• Ingenería Conceptual
• Aprobación y Documentación de

acuerdo con el National Evironmental
Policy Act

• Ingenería Preliminar
• Planes de Destiones Financieras y del

Proyecto
• Participación Pública y de Agencias

Corredor de I-30
+

Transportación 
de  

Alta Velocidad

Identificar tecnología 
y alineaciones que se 

avanzan a la Fase 2

Aprobación federal  
ambiental de alineación 

y technología

OBJECTIVO de 
la Fase 1

OBJECTIVO de 
la Fase 2

EVALUACIÓN DE 
TECNOLOGÍA

PARTICIPACIÓN

INGENERÍA

AMBIENTAL

COMPLETA

ENFOQUE POR FASES
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Austin-San Antonio-Laredo

Texas “T-Bone” Fase 2

DFW High-Speed 
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Fort Worth to Houston

Texas “T-Bone” Fase 1

“U” INVERTIDA “T-BONE” DE TEXAS

POSIBLES CONEXIONES DE 
CORREDORES
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185 Reuniones Celebradas en la Fase 1

Comentarios Públicos de la Fase 1
28
26
24
22
20
18
16
14
12
10
8
6
4
2
0

Lea el informe de 
participación pública 

de la Fase 1 
escaneando el código 

¡Gracias por su participación
 en la Fase 1!

Coordinación Federal 
y Estatal

35

Grupos y 
Organizaciones 
Comunitarias

30

Partes Interesadas
45

Reuniones Publicas de 
Casa Abiertas

4

Agencias de 
Transporte y 

Ferrocarril

31

Foro Tecnológico y 
reuniones uno a uno 

con proveedores

22

Reuniones Publicas
7

Grupo de Trabajo Técnico y 
reuniones uno a uno con 
los miembros

11

Desarrollo 
Económico

Alineaciones Medio 
Ambiental

OtraTráficoDerecho 
de vía

Fase 1 de Participación del Público y de 
las Agencias

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE 
ALTA VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH
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ALINEACIONES/CORREDORES
INICIALES

43 alineaciones/corredores fueron 
identificados de extremo a extremo 
(Dallas a Fort Worth)

!

!
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DFW Airport
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Lone
Star
Park

AT&T Stadium and
Globe Life FieldUT-Arlington

Trinity Railway Express

")12

Tarrant C
ounty

D
allas C

ounty

! Project Termini
Trinity Railway Express Alignments
West Fork Trinity River Alignments
SH 303 Alignments
IH-30 Alignments
SH 180 Alignments
Existing Rail Transit
Planned Dallas-Houston HSR
Trinity River and Major Branches
County Boundary

! Project Termini
Trinity Railway Express Alignments
West Fork Trinity River Alignments
SH 303 Alignments
IH-30 Alignments
SH 180 Alignments
Existing Rail Transit
Planned Dallas-Houston HSR
Trinity River and Major Branches
County Boundary

Límites del Proyecto

Alineaciones del Trinity Railway Express

Alineaciones del West Fork Trinity River

Alineaciones de SH 303

Alineaciones de IH-30

Alineaciones de SH 180

Linea de Tránsito de Ferrocarril Existente

Dallas-Houston HSR Rio Trinity

Ramas Principales

Borde de Candado

LEYENDA
N
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Nivel 1 (Capacidad para Cumplir 
con el Propósito y Necesidad)

Análisis Alternative de la Fase 1
Reporte Final 

Volúmen 1

Nivel 2 
(Defectos Fatales y Clasificación)

Nivel 3 
(Evaluación Detallada)

Primario 
• Sirve a la estación del Centro 

de Dallas y de Fort Worth 
(defecto fatal)

• Tiempo de Viaje Competitivo 
(defecto fatal)

Secundario 
• Seguro 
• Confiable
• Conveniente
• Vincula con otros Sistemas de 

Alto Rendimineto en Texas
• Conecta con el Tren Ligero/

Regional Existente en Dallas-
Fort Worth

• Mejora el acceso a los Centros 
Principales de Actividad

• Proximidad a áreas Sociales, 
Biológicas, o Culturales 
sensitivas 

• Impactos Potenciales a la 
Comunidad

• Aprobación de Madurez de 
Tecnología, Criterios de Diseño, 
Aprobación Regulatoria

• Capacidad, Tiempo de 
Viaje, Compatibilidad con la 
Infraestructura Existente

• Consideraciones 
Operacionales

• Costos
• Impactos potenciales a 

áreas Sociales, Biológicas, o 
Culturales sensibles

• Impactos Potenciales a la 
Comunidad

• Constructibilidad/Operabilidad

CRITERIOS DE EVALUACIÓN
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Recomendaciones de Alineación/Corredor Basadas en la Evaluación de Nivel 1
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Alineaciones Recomendadas de la Fase 1
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Límites del Proyecto
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NIVELES 1-3 
RESUMEN DE LA EVALUACIÓN 
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T Y P E S  O F  P A S S E N G E R  R A I L  T E C H N O L O G Y

Operating
StyleTop Speed Exclusive

Guideway
 Technology
Readiness

Peak
Headways Cargo

80 mph No 20-30 Minutes Fixed Schedule No Operational

125 mph No 20-30 Minutes Fixed Schedule No Operational

250 mph Yes 3-30 Minutes Fixed Schedule Yes Operational

300+ mph Yes 15-20 Minutes Fixed Schedule No Operational

650+ mph Yes ~2 Minutes On-demand
(Smart Elevator)

Yes Prototypes
Undergoing

Testing

CONVENTIONAL  TRE, TEXRail, A-Train

HIGHER-SPEED  Amtrak, Acela Express

HIGH-SPEED  Asia & Europe, Under Construction in California

MAGLEV  China, Germany, Japan, South Korea, Under Environmental Study (DC to Baltimore)

HYPERLOOP

TIPOS DE TECNOLOGÍA FERROVIARIAS PARA PASAJEROS

CONVENCIONAL TRE, TEXRail, A-Train

ALTA-VELOCIDAD Amtrak, Acela Express

MAGLEV China, Alemania, Japón, Corea del Sur, Bajo Estudio Medioambiental (DC a Baltimore)

HYPERLOOP

Velocidad 
Más Alta

Guía 
Exclusiva

Avances
Máximos

Estilo de 
Operación Cargo

Preparación 
de Tecnología

80 mph No 20-30 
Minutos

Horario Fijo No Operacional

125 mph No 20-30 
Minutos

Horario Fijo No Operacional

250 mph Sí 3-30 
Minutos

Horario Fijo Sí Operacional

300+ mph Sí 15-20 
Minutos

Horario Fijo No Operacional

650+ mph Sí ~2 
Minutos

Bajo-demanda
(elevador 

inteligente)

Sí Prototipos 
Bajo Estudio

HIGHER-SPEED

MAYOR-VELOCIDAD

MAGLEV

HYPERLOOP

TECNOLOGÍAS EMERGENTES

CONVENCIONAL

ELIMINADO
DURANTE

NIVEL 1

ELIMINADO
DURANTE

NIVEL 2

ELIMINADO
DURANTE

NIVEL 3

ELIMINADO
DESPUÉS DE LA

FASE 2

ELIMINADO
DURANTE

NIVEL 2

ALTA-VELOCIDAD Asia y Europa, Bajo Construcción en California

TIPOS/MODOS DE 
TRANSPORTE
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En 2021 se llevaron a cabo reuniones públicas de casas abiertas 
para mantener a las comunidades actualizadas sobre el estudio, 
ya sea que los asistentes hubieran participado en las reuniones 
públicas virtuales de la Fase 1 o estuvieran aprendiendo sobre el 
estudio por primera vez.

Aumentó la conciencia pública sobre el proyecto

Resumió el proceso y los resultados de la Fase 1 (aumentó 
la comprensión del proyecto)

Recopiló aportes sobre el proceso y los resultados 
de la Fase 1

Dallas

Arlington

Fort Worth

Irving

Grand Prairie

Duncanville

Haltom City
35E

35E

35E

45

20

20820

820

820

20

45

30
30

30

35W

35W

30

30

360
180

121 12

161

SOUTHSIDE
PRESERVATION

HALL

MERCY
STREET
DALLAS

ALTO

MEDIO

BAJO

NADA

ALTO

MEDIO

BAJO

NADA

Resumen de La Reunión 
Pública de La Fase 1

Medidor de Conocimiento

 Antes de la 
Reunión

Después de la 
Reunión

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE ALTA 
VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH
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Sin congestión

Congestión ligera

Congestión moderada

Congestión severa

Índice de congestión

Sin congestión

Congestión ligera

Congestión moderada

Congestión severa 

Índice de congestión

11,412,000

8,154,000

2023 2045

8,111,000

5,712,000

2023 2045

CRECIMIENTO                 
POBLACIONAL REGIONAL

NIVELES DE 
CONGESTIÓN EN 2023

¿POR QUÉ ES NECESARIO
ALTA VELOCIDAD?

NIVELES DE CONGESTIÓN 
PREVISTOS PARA 2045

CRECIMIENTO DEL      
EMPLEO REGIONAL

57%

42%

Aumento de la población

Aumento del empleo

Crear más opciones 
de viaje

Mejor conectividad

Menos demanda en 
las carreteras

Establecer  
tiempos de viaje  
más confiables

Mejor calidad de aire

Escanee para obtener más información

PROPÓSITO Y NECESIDAD
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CENTER
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40-45 M I N U T E S
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VIA INTERSTATE 30

¿Qué es el tren de alta velocidad?

El tren de alta velocidad, también conocido como "tren bala", es un tren de movimiento 
rápido que viaja por una vía dedicada. Nunca cruza una carretera al nivel del suelo, 
eliminando el riesgo de colisiones con vehículos. El tren de alta velocidad es seguro, confiable 
y mucho más respetuoso con el medio ambiente que conducir o volar.

Un tren bala ahorra tiempo.
 LA TECNOLOGÍA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDAD PUEDE ALCANZAR UNA VELOCIDAD 
MÁXIMA DE ALREDEDOR DE 250 MPH. PARA ESTA ALINEACIÓN, EL TREN PODRÍA TENER 
UNA VELOCIDAD MÁXIMA DE MÁS DE 180 MPH.

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE ALTA 
VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH

ESTACIÓN PROPUESTA

TÚNEL

TRINCHERA / NIVEL DEL SUELO 

ELEVADO

kate
Sticky Note
Marked set by kate
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La Ley de Política Ambiental Nacional (NEPA) requiere agencias  
gubernamentales para evaluar cómo los proyectos podrían afectar la 
comunidad y el entorno natural.

Natural
Recursos

Tierras de 
Cultivo

Recursos 
Hídricos

Aguas 
Pluviales

Amenazado &
En Peligro
Especies

Natural
Ecológico
Sistemas

Humedales

Llanuras de 
Inundación

Transportación

Materiales 
Regulados

Servicios 
Públicos y 

Energía

Efectos 
Indirectos y 

Acumulativos

Otras areas 

Áreas de Evaluación NEPA

Recursos 
Culturales

Parques y
Recreativo

Sitios

Calidad del 
Aire

Ruido &
Vibración

Uso de 
Terrieno

Adquisiciones
y

Mudanzas

Comunidad
Instalaciones

Ambiental
Justicia Ciencias 

Económicas

Seguridad 

Limitado
Inglés

Competencia

Cohesión  
Comunitaria

Visual

Impactos en la
Comunidad

Análisis y Documentación de 
Estudios Ambientales

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE ALTA
VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH



August 2023DFW HIGH-SPEED TRANSPORTATION
CONNECTIONS STUDY

Alineamiento de Alta Velocida
Parques
Humedales
Llanura de inundación N
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Bocinas de tren 
tradicionales

Tren de carga a 50 mph

Tren de cercanías a 79 mph   

Camión diésel (sin silenciador)
Camión diésel (con silenciador)

Compresor de aire
Cortacésped

Cultivador de césped
Aire acondicionado

Una persona gritando

Licuadora
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Los trenes de alta velocidad operan generalmente a niveles de ruido 
más bajos que los servicios convencionales de pasajeros y carga 
debido a tres factores principales.

Duración de la Perturbación 
por Ruido

Tren de Alta 
Velocidad Tren de Carga

SEG.

LONGITUD DEL TREN: 1,300 PIES
VELOCIDAD: 220 MPH 
(MILLAS POR HORA)

*basado en la longitud y velocidad típicas de los trenes.

1. VELOCIDAD DEL TREN
La duración del ruido es breve para los trenes de alta velocidad en comparación con los
sistemas de tren tradicionales, que tardan más en pasar.

2. TRENES ELÉCTRICOS
Los trenes de alta velocidad son propulsados por un sistema de propulsión eléctrica que,
en comparación con los motores diésel más comunes en los trenes, genera
significativamente menos ruido.

3. SISTEMAS DE ADVERTENCIA AUDITIVA
Las partes de los sistemas de tren de alta velocidad que operan en vías separadas al nivel
del suelo no requerirán campanas y bocinas de advertencia que son necesarias en los
cruces ferroviarios tradicionales.

Niveles máximos típicos de ruido antes de la mitigación

*Paredes acústicas, barreras acústicas
(sólidas y/o transparente), o bermas de tierra
construidas entre las vías del tren y zonas
residenciales o otras áreas sensibles al ruido
pueden ayudar a reducir molestia de ruido
causada por el tren servicio.

**Los decibelios ponderados A (dBA) son un
expresión del volumen relativo de sonidos en el 
aire percibidos por el ser humano oreja.

SEG.

LONGITUD DEL TREN: 1 MILLA
VELOCIDAD: 50 MPH 
(MILLAS POR HORA)

El nivel de sonido de un tren de 
alta velocidad

Tren de alta velocidad a 125 mph *   

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE 
ALTA VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH
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TUNNEL
TRENCH / AT-GRADE
ELEVATED
STATION

N

ALINEACIÓN DEL CORREDOR DE ALTA VELOCIDAD

DFW HIGH-SPEED TRANSPORTATION
CONNECTIONS STUDY 

RIVERSIDE DRIVE EN FORT WORTH A 
OESTE DE FIELDER ROAD EN ARLINGTON
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TUNNEL
TRENCH / AT-GRADE
ELEVATED
STATION

N

ALINEACIÓN DEL CORREDOR DE ALTA VELOCIDAD

DFW HIGH-SPEED TRANSPORTATION
CONNECTIONS STUDY 

AL OESTE DE FIELDER ROAD EN ARLINGTON
A MACARTHUR BLVD EN GRAND PRAIRIE  
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TUNNEL
TRENCH / AT-GRADE
ELEVATED
STATION

N

ALINEACIÓN DEL CORREDOR DE ALTA VELOCIDAD

DFW HIGH-SPEED TRANSPORTATION
CONNECTIONS STUDY 

MACARTHUR BLVD EN GRAND PRAIRIE 
AL TRINITY RIVER EN DALLAS  
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FORT WORTH: CONEXIONES DE LA FASE 1
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DALLAS: CONEXIONES DE LA FASE 1

DALLAS: ALINEAMIENTO FINAL

CONEXIONES URBANAS  

DALLAS

UPRR - SOBRE UPRR EN UNION STATION

UPRR - SUR DE UPRR A TRINITY, LUEGO 
NORTE DE UPRR

UPRR - SOBRE HYATT REGENCY HOTEL 
DRIVE EN UNION STATION

UPRR - OESTE DE REUNION

UPRR - OESTE DE REUNION (4D)

UPRR - OESTE DE REUNION (4D.1)

UPRR - OESTE DE REUNION (4D.2)

UPRR - OESTE DE REUNION (4F.1)

UPRR - OESTE DE REUNION (4H.1)

UPRR - OESTE DE REUNION (4H.2)

UPRR - OESTE DE REUNION (4H.3)

UPRR - SUR DE UPRR ESTE DE  
REUNION (4G.3)

PLATAFORMA RIVERFRONT AL SUR DE UPRR

UPRR - SUR DE UPRR A LO LARGO DE MAIN

UPRR - EVITA RESTRICCIÓNES EN EL CEN-
TRO DIAGONAL A TRAVÉS DE TRINITY

UPRR - A LO LARGO DE MAIN BAJO TRINITY

COMMERCE - EVITA RESTRICCIÓNES EN EL 
CENTRO A TRAVÉS DE I-35E

COMMERCE - EVITA RESTRICCIÓNES EN EL 
CENTRO DIAGONAL A TRAVÉS DE TRINITY

MANAGED LANE - ENTRE EL ESTACIONA-
MENTO Y EL CENTRO DE CONVENCIONES

CARRIL ADMINISTRADO - BAJO DE TCR

AL NORTE DE I-30 CONECTANDO A TCR

CARRIL ADMINISTRADO - NORTE DE I-30

PLATAFORMA RIVERFRONT NORTE DE I-30

PLATAFORMA RIVERFRONT SUR DE I-30

CARRIL ADMINSITRADO - SALIDA SUR - ESTE

UPRR - SALIDA SUR - OESTE

CARRIL ADMINISTRADO - SALIDA SUR OESTE

ÁREA DE ESTACIÓN DALLAS

UPRR - SUR DE UPRR ESTE DE  
REUNION (4G.3)

ÁREA DE ESTACIÓN DALLAS
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Sección Típica En Trinchera para el Tren de Alta Velocidad en la I-30
Riverside Dr. a Cooper St. 

Sección Típica Elevada para el Tren de Alta Velocidad en West Dallas 
Sylvan Ave. a Beckley Ave.

Sección Típica Elevada para el 
Tren de Alta Velocidad en la I-30 
MacArthur Blvd. a Cockrell Hill Rd.

Sección Típica de la Alternativa de Dos 
Columnas para el Tren de Alta Velocidad en 
el Centro de Dallas 
Sobre Hyatt Regency Hotel Dr. y Hotel St.

Desde Riverside Drive hasta Cooper Street, 
TxDOT está llevando a cabo un estudio 
continuo para determinar las necesidades de 
infraestructura para la presencia de carriles 
administrados, el número de carriles principales 
y la presencia de vías de servicio. Se producen 
secciones típicas conceptuales de tren de 
alta velocidad para ilustrar la integración de 
diferentes modos de transporte, aprovechando 
de manera eficiente el derecho de vía.

Secciónes Típica Potenciales

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE
ALTA VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH
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Hong Kong HSR West Kowloon Station
Source: Mark Rowse,and Winson Wong, South China Morning post, 2019

San Francisco Salesforce Transit Center
Source: Salesforce Transit Center

Proposed Concept Rendering
Source: Texas Central 

Las estaciones de alta velocidad
muchas veces son más grandes
que las estaciones de tren de
cercanías o de tranvía ligero.
• Impacto de gran desarrollo económico en 
áreas residenciales

• Desarrollos de alta densidad en las áreas
circundantes a las estaciones

• Funcionan como enormes centros
multimodales para regiones enteras.

OPORTUNIDAD DE DESARROLLO 
ECONÓMICO EN ÁREA DE ESTACIÓN 
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Preliminar. Sujeto a Cambios. No a escala.

 Análisis 
Alternativo

(Finalización estimada en otoño de 2024)

Documentación 
Preliminar de Ingeniería y Ambiental

(Línea de tiempo indeterminada)

Identificar la Agencia 
Implementadora y Segurar el Financiamiento

(2-3 años para completar)

Diseño Detallado

(5-6 años para completar)

Asegurar el Derecho de 
Vía y la Construcción

Estamos aquí

Abierto a 
los Viajeros

Línea de Tiempo 
del Proyecto

ESTUDIO DE CONEXIONES DE TRANSPORTE DE 
ALTA VELOCIDAD EN DALLAS-FORT WORTH
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Encuentre fechas 
de reuniones públicas 
y acceso virtual

Suscribase
a las noticias de 
Alta-Velocidad y recibe 
alertas de reuniones

Solicite una 
presentación de 
grupo o evento

Haga preguntas o 
deje comentarios
y sugerencias sobre 
divulgación

Contacto
Rebekah Gongora
Gerente de Comunicaciones 
682.433.0477
rgongora@nctcog.org

Obtenga información 
del proyecto
Análisis de alternativas 
de la fase 1. El informe ya 
está completo y disponible 
para su visualización.  

www.nctcog.org/dfw-hstcs 
Sitio web del proyecto:

MANTENTE CONECTADO
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ALTO 

MEDIO 

BAJO 

NADA 

¿Cuánto sabe sobre el 
estudio de conexiones 
de transportación de 
alta-velocidad DFW? 
Ahora que ha participado 
en a una jornada de casa 
abierta, ¿cómo calificaría su 
conocimiento del estudio de 
conexiones de transportación 
de alta velocidad entre Dallas 
y Fort Worth? Tome un punto 
y pongalo cerca de la palabra 
que mejor describa su 
conocimiento de la carretera 
y del proyecto.

MEDIDOR DE 
CONOCIMIENTO




